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EL. PUERTO DE CONSTITUCION

VENTAJAS QUE SE OBTENDRIAN CON SU MEJORA, POR A, CAPDEVILLE, OFICIAL 1.°
DEL MINISTERIO DE INDUSTRIA Y OBRAS PUBLICAS

e

Con oportunidad del libro que con la firma del distinignido ingeniero
de trabajos maritimos é ingeniero consultor técnico del (obierno de
Chile, don Camilo J. de Cordemoy, acaba de darsed luz, acerca de las
mejoras de los puertos de Constitucion y Corral, y de los rios Maule y
Valdivia, dada la importancia que biene, nos hemos propuesto escribir
un articulo referente @ Constitucion y d lag provineias & que podria
servir como puerto de comercio.

No estd demds manifestar que dicha publicacion consta de 224 pa-
oinas y que se halla ilnstrada con 18 liminas y 5 planos. El Ministerio
de Industria v Obras Publicas, por deereto supremo, ordeno la realiza-
cion de esos estudios. Igunalmente acordo los fondos necesarios para
la completa impresion del referido libro.

Los pirrafos de esa obra snministran interesantes datos relativos 4
Constitucion, que lo dan & conocer, para el porvenir, como tno de los
primeros puertos de la Repiblica.

Chile, por su configuracién geogrifica, ha sido dotado por la natu-
raleza de una de las mis esplendidas vias de comnnicacion que se pue-
da desear para el desenvolvimiento de su comercio y de su industria
con las naciones extranjeras y de sus diversas provinelas entre si:
el mar.

Chile, por la extension de su costa, ane tiene mids de 4,000 kilome-
tros de longitnd, estd llamado d ser principilmente una gran potencia
maritima, tanto comercial como militar.

Sin gmbargo, Valparaiso, el primer punerto de la Republica, estd
expuesto d& los temporales de invierno y no proporciona las facilidades
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necesarias 4 la carga y descarea de las naves. Taleahuano, el secundo
puerto, llamado 4 un gran porvenir, & pesar de encontrarse situado en
una magnifica bahia presenta los mismos inconvenientes que Val-
paraiso.

Ficil es, en seguida, imaginarse las eondiciones en (ue se hallan los
demis puertos de la nacion, por el estado en que se encnentran los dos
mencionados.

Constitucion, con los trabajos de mejora que propone en su libro el
inceniero senor Cordemoy, queda en condiciones superiores i los puer-
tos nombrados, por la seguridad de abrigo (ue ofreceria en todo tiempo
i los bugues que lo frecuentaran y por el mids rdpido servicio de em-
barque y desembarque que procuraria & los mismos.

Dicho ingenierd, con un presupuesto de 4.000,000 de pesos al eam-
bio de 24 peniques por peso, invertidos en eunatro afios, proyecta la
ejecucion de dus molos, uno en cada orilla, d la desembocadura del rio
Manle, del largo snficiente para dar 4 la entrada la profundidad de 8
metros. En dicha cantidad estdn comprendidos los trabajos indispensa-
bles para establecer nna dirsena 4 un kilometro del mar, de 150 meiros
de ancho por 1,200 metros de largo, entre la isla y la ribera izquierda del
Maule. HEsa ddrsena tendria la especial ventaja de que serfa muy fdcil
darle la longitud que se deseara con solo prolongar la isla, eabiendo 4
la vez en ella, cnando menos, 70 barcos de 2,500 toneladas, donde se
encontrarian completamente libres de las violentas tempestades del
norte, de las avenidas del Manle, y si llegara el caso, de esenadras
enemioas.

Con el proyecto del sefior Cordemoy no es posible temer peligro al-
onino para la seguridad del puerto de Consgtibucion, pues no se trata de
que se establezea en el mar, sino en el rio Maule. Basta con que se
haga desaparccer la barra y que se realicen en la parte maritima del
rio los dragados necesarios para que quede expedita para siempre la
entrada, de toda clase de nayes 4 la ddrsena de la ria de Constitneion.
Ademas, esc ingeniero ha estudiado la cuestion bajo todas sus fases,
armonizdndola por completo i los ultimos adelantos de la ciencia ma-
ribima y respondiendo, de la manera mds categorica, de que se tendri
para siempre un puerto seguro, en donde log elementos caprichosos del
Grande Ozéano nada podrin contra su estabilidad & firme.

Cou las anteriores transformaciones que se hicieran en Consbibucion,
sin duda alguna seria uno de los primeros puertos de la Repiblica.

El proyecto del sefior Cordemoy es, por lo menos, el noveno que se
presenta. para hacer de Constitucion un excelente puerto. Se com-
prende entonces con facilidad que ha llamado constantemente la atencion
por sus ventajas naturales y su sibnacion geogrifica, por su numerosa
poblacion y el ereciente progreso de su eomercio maritimo, que na ad-
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quirido un desenvolvimiento considerable, y por la necesidad de dar al
valle central otra salida por mar mds ventajosa 4 sus productos, y ma-
yores facilidades 4 sus transacciones comerciales. Se ve, pues, (ue hay
estndios suficientes y bastante serios pura gue no se abrigne el temor
de un fracaso en la realizacion de un puerto cerrado en la ria de Cons=
titucion.

Si el Gobierno tiene el decidido propdsito de eontribuiv al progreso
material del pais, ningona obra en via de ejecucion, es mds adecuada
4 dicho objeto que la mejora del mencionado puerto, siendo ademis
superior & cualgniera otra por ¢l reducido preeio de sun construceion y
los beneficios incalculables que reportaria al eomercio general de la
Republica.

El poco costo que demandardn las obras de mejora del puerto de
Constitucion, se ve claramente por la sinple comparacion de los pre-
supuestos de proyectos andlogos, que d continuacion se expresan :

Presupuesto para el puerto de Llico: proyecto de G.

Prowe, Diciembre de 1888, al cambio de un marco

AT PEEO e va censsi tnsisurtannanbanis tinmaeusmanniionsroransnal R Ld 00000
Presupuesto para el puerto de Valparaiso: proyecto

de A. Léveque, Agosto de 1892, al cambio de 24

PENLGLES PO PESOLe  casarnsasanrsnsnsessronssezeassnsonns D 26,879,864
Presupuesto para el puerto de Pickileme: proyecto de

A. F. Guillemard, Diciembre de 1889, al cambio

de 24 peniques POT PeSOi-cetaaiscseniminnspancsansiass »  6.241,117
Presupuesto para el puerto de Constitucién: proyecto

de C. J. de Cordemoy, Mayo de 1892, al cambio de

24 DENIUCR POE PEBO osnsvars openinenssrnnsness vervenneas 4,000,000

Como se ve por la comparacion de las cantidades anteriores, la dife-
rencia que se nota es por demds concluyente 4 favor de Constitucion,
por lo reducido de su presupucsto.

Constitucion es una ciudad de m:is de 7,200 habitantes. Fué fun-
dada por don Ambrosio O’Higgins el 18 de Junio de 1794, con el
nombre de Villa y Puerto de o Nueva Bilbao de Gardagui. Se apode-
raron de ella los patriotas en 1812, habilitindola para todo comercio,
como puerto mayor, el 8 de Agosto de 1828, con el nombre de
Constitucion, en recuerdo de la constifucion politica promulgada ese
afio, la mds liberal de cuantas hemos tenido. Pero el 20 de Enero de
1883 se la declaro, por decreto supremo, puerto menor. Se halla si-
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tnada en un pequenio valle de 87 coadras cuadradas, 4 la orilla iz-
quierda del rio Manle, & nn kilomeoro del mar, cuyo valle se encnentra
abravesado por dos esteros gque van & vaciarse al Maule. Fstia defendida
del Océano Pacifico por el cerro Mutran, de 90 metros de elevacion; y
del sur por un cordon de pequenas colinas, Sus calles son anchas, de-
rechas y parejas; eorren unas de SE. a NO., paralelas casi i la orilla
del rio, y se cruzan las otras en dngulos rectos. Se compone de 67
manzanas edificadas en la parte baja de la cindad. Hiucia los cerros
que cireandan el pueblo por el sur y oriente, hay barrios populosos y
calles 6 manzanas en vias de foracion.

lLia cindad comprende dos plazas, nn mercado de abasto, dos pascos
publicos, un teatro y hermosos edificios piblices y particulares, pu-
diendo citarse entre los publicos la Escuela Modelo y la Carcel, y entre
los particulares varios gue con jné.triciu llaman la atencion.

Hay nna sociedad de beneticencia, dos glesias catolicas y una evan-
eélica; un hospital con capacidad para 40 enfermos, con una asistencia
media diaria de 20: en el afio de 1891 seatendieron 3345 enfermos.

Pusee un digque para la carena de los buques, varios astilleros, un
gnnos de propledad particnlar

bonito muelle {iscal para pasajeros y a
para el servicio de bodegas de granos.

Tiene dos periodicos semanales: La Jdew y El Maule. Fetda seryida
por tres lineas telegrificas que la ponen en comunicacion con Parral,
Talca y Vichugquén pasando por Curepto. Hay teléfono de propiedad
particular, Se despacha diariamente para Talca un correo por San An-
tonio y tres veces cada semana por Curepto. El correo que trafica entre
Constitueion y Cauquenes bace sus viajes tambien tres veces por se-
mana. Un vapor de la Compaiia Sud-Amecricana de Vapores hace
semanalmente un viaje para Valparaiso.

Posee nn liceo de secunda clase, en ¢l que ge cursan los tres primeros
afos de humanidades, segin el sistema concéntrico, con un total de
152 alumnos, siendo su asistencia media diaria de 130.

ixisten dos escuelas superiores: una de hombres y obra de nifnas;
cuatro escuelas elementales: dos de hombres y dos de nifias; nna mixta
y una nocturna pava adultos. Cada uno de estos establecimicntos cuenta
con mis de 80 alumnos matriculados y tiene una asistencia media dia-
ria de 60 alumnos.

Ademas, hay varios colegios particulares: el gqiie regentan las monjas
de la Inmaculada Concepeion, para senoritas, con una secclon grabulba
para ninas pobres, y el Colegio Internacional para ninos de corta edad,
de ambos sexos. Son los principales.

Posee una fabrica de jabon v velus, dos de cerveza, cuatro de tejasy
Lidrilles, y una curtiduria que diariamente emplea, por término medio,
20 trabajadores. Hay varios molinos.
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La induostria viticola ha tomado un gran desarrollo en estos Gliimos
anos. Infinidad de vifiedos se han alzado por todo el departamento de
‘(Jonstitucion, principalmente en las subdelegaciones de Purapel, Em-
pedrado, Nirivilo y Morro. A ovillas del rio Maaule, el suelo es muy
aparenbe para plantaciones de esta nabturaleza. Tambiin se recoje quillay
y maqui en cantidades considerables.

La subdelegacion de Nirivilo es rica en lavaderos de oro. Ultima-
mente se han descublerto algunas vetas importantes. La jente pobre
ge ocupa comunmente en recojer de las quebradas pepitas de ese metal,
Faltan capitales é iniciativa en el sentido de hacer serios trabajos para
obtener una explotacion regular. Ademds, en las eomarcas vecinas,
como por ejemplo, en el departamento de Talca, se encuentran las famo-
sas minas de oro del Clavaie. Tanto el color como la composicidon geo-
logica de los cerros de esas regiones, dan 4 conocer la presencia de ese
preciado metal.

La costa, al sur de la ciudad de Congtitucion, en una extension eomo
de 50 kilometros, hasta Chanco, contiene grandes depositos virgenes
de carbon de piedra, ficiles de explotar y que constituyen una inmensa
riqueza. Varias personas han hecho exploraciones y experimentos con
este objeto, con resultados satisfactorios. Lia mayor dificultad hallada
para su explotacion ha consistido en que esa comarca carece de un puerto
adecuado para el embarque de dicho produeto. En verdad, mientras
Constitneion no adqniera ficiles vias de comunicacion por tierra y mar,
nunea alcanzard 4 ocupar el rango que le corresponde: ser uno de los
primeros puertos de la Repablica, |

Lo mds notable que posee la cindad de Constitncion son sns grandes
talleres de construceion de toda ciase de embarcaciones, que en la ac-
tnalidad pasan de diez. Desde la época de su fundacion, es decir, desde
el afio de 1794, ha sido un lugar donde anualmente se han construido
centenares de botes, lanchas y muchas naves.

En los Documentos Parlamentarios, tomo 3.°, pdgina 394, Memoria
del Ministerio de Marina del afie de 1849, se manifiesta que desde1794
hasta el 1.¢ de Julio de 1849 se habian construido en Constitucién las si-
ouientes embarcaciones:

3 fracatas
1 barca
1.8 bergantines 14.933 toneladas
61 goletas }
14 balandras
577 lanchas
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De este niimero resultan construidos desde 1845 hasta el 1.2 de Ju-
lio de 1849;

2 bergantines i

4 poletas ¥ .

& balandras 5 2,475 toneladas
161 lanchas

‘Debe notarse que las noticias de las construcciones en la ria de Cons-
titucion, desde 1794 hasta 1842, se han sacado de datos que no expre-
san el nombre de los buques ni el niimero completo de embarcaciones
menores construidas en ese periodo de tiempo.

En 1849 se construyeron:

[ fragata con H00 toneladas
3 bergantines » 630 »
4 goletas » 404

»
1 pailebot » B0 »
1 balandra » 70 P

En 1850 se construyeron 15 buques de todoes tamafios, con un tofal de
2,213 toneladas.

Damos & continuacion un cnadro, tinicos datos que, desde 1850 hasta
la fecha, nos ha podido subministrar el gobernador maritimo del Maule,
en el que se expresa el nimero de embarcaciones menores y mayores,
con el total de tonelaje respectivo, construidas en la ria de Constitu-
cion en los anos que se indican:

_ I Nimero de Nfimero de _ e
ANOS |[embarcaciones| Toneladas |embarcaciones | Toneladas OBSEREVACIONES
[ pzasee: Mayores
1886 || 39 702 7 300
1887 39 741 11 440
1383! 110 1980 9 270
1859 174 2952
18390 92 1656 s oia
1891 70 1260 9 208
1892 121 2178 2 6O
1893 62 1116 5 340 |Hasta Diclembre 19.

Nos es muoy sensible no conocer el nombre de las embarcaciones ma-
yores mds importantes construidas en ese puerto para la escuadra na-
cional. Sabemos que en esos astilleros se han hecho para ella muchas
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naves, entre otras el escampavia Gaviofa. En la lista oficial de los bugues
de la marina mercante nacional, que publica la Memoria del Ministerio
de Marina corrrespondiente d 1893, se registran las signientes naves,
construidas en los astilleros de Constitucion: pailebotes, Aeuile y FHus-
melic; vapores, Esirella de Valparaiso y Salvadore; balandras, Gaviot
Zapallar y Tigre; fragata, Pescador; barca, Hstela (467 toneladas); go-
letas, Polly y Teresa; y barca goleta, Union (147 toneladas).

En 1877 el namero de lanchas matricaladas y destinadas para el
servicio del rio Manle era de 160 con 2,000 toneladas y ocupaban 523
hombres. Habia, ademiis, 15 botes para el servicio del puerto y 13 que
se dedicaban & la pesca. En la actualidad el movimiento de lanchas es
mds ¢ ménos el mismo,

Como paseo de verano, Constitucion es nn logar delicioso. El clima
es de los mds suaves: es casi parejo durante todo el afio; es una prima-
vera continua. [ia temperatura media del verano es de 17° centigrados,
la media del invierno 11° y la media annal 149, alcanzando la maxima
media en estio @ 192 En verano, 4 la sombra, no se experimentan las
consecuencias del ealor, porque siempre sopla viento fresco del mar, Los
alrededores son admirables por sus bellas perspectivas, como por ejem-
plo, Piedra de lae Iylesia, Calaboeillos, Quebradae Honda, etc. En bote
es ficil acercarse 4 la barra, remontar el rio hasta donde se quiera y
contemplar sorprendentes panoranas. lLios puntos destinados d bafios
de mar, no tienen rival por sus aguas claras y mansas. lLa falta
de ficil transporte impide que se conozca @ Constitucion bajo esta faz,
aunque, sin disputa alguna, es superior & Penco, Vifia del Mar, Valpa-
raiso, ete,

==
% %

A pesar de ser considerado Constitucién como puerto menor, en toda
la extension de la costa, desde Valparaiso hasta Ancund, ningune le su-
pera en pobiacion.

Desde este punto de vista, comparado con los demds puertos de
la Republica, ocupa el cuarto lugar, segun el Ceiso Estadisticode 1885:

Valparaiso tiene 105,000 habitantes

Iqnigue » 16,000 »
Antofagasta » 8,000 »
Constitncion » 6,500 »
Coquimbo » 6,000 >
Vallivia » 5,690 »
Talcahuano » 5,312 »
Ancud » 4,000 »
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Con justieia, entonces, el departamento de Constitucion llevael nom-
bre de sno capital,

La distancia que hay entre Valparaiso y Talcahuano por ferrocarril,
es de 770 kildmetros, y la que hay por mar entre los lngares referidos es
de 413 kilometros.

La distancia que hay por ferrocarril de Valparaiso @ Consbitucion es
de 529 kilometros, y de Taleahnano 4 Constitueion de 425 kildmetros.

La que hay por mar de Valparaiso d Constitucion es de 250 kilome-
trog, y de Taleahnano & Constitucion es de 163 kilometros.

Se ve (ne ocupa casiel punto medio entre Valparaiso y Taleahuano,

Eu consecniencia, cualesquiera de las provineias de Colehagua, Curi-
co, Talea, Linaves y Maule, pueden enviarle sus producciones, una vez
terminado el ferrocarril de Talca 4 Constitucion y mejorado el puerto,
¢on s economia en su transporte, recibiendo ellas, 4 su vez, con mas
ventajas por Constitucion cuanto necesiten del exierior.

Claramente se desprende gune sn situacion geogrifica es admirable y
sin igual envre los paralelos 33 y 37 sur, para servir como poderoso
puerto comercial.

*
N

Lias ventajas naturales que ofrece Constitucion son de bastante im-
portancia para formar un puerto de primer orden.

Las que ll2zman mds principalmente la ateneion son tres:

1.2 Estar eonstruida la ciudad 4 un kilometro del mar, #4 orillas de
un gran rio navegable;

2.0 Poseer una isla de tierra firme en el rio, frente 4 la cindad; y

a.% Hstar defendida del Oceéano Pacilico por cerros de alguana eleva-
eion.

En Chile es muy costoso y bastante difict]l hacer nn puerto en el mar;
el numero de bahias adecnadas para el objeto, es muy reducido; las cos-
tas sou ceneralmente escarpadas; las tempestades del invierno son te-
mibles.

Bl Maule es un soberbio vio que recorre como nnos 200 kilometros;
st hoya hidvografica es la mayor de los rios de Chile, segun Pissis;
como rio navegable para embarcaciones menores, es considerado como
el primero del pais: no sdlo se puede llegar en ellas hasta Perales, 4 70
kilometros de la desembocadura, sino también seguir el Loncomilla en
una extension bastante considerable, El caudal de agna gque vierte en
el mar es de 250 metros cibicos por segundo, en la estacion mis seca
del afio. Es un rio de un ancho inmenso. En sn pavte maritima tiene,
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termino medio, 700 metros, con profundidad de 7 & 8 metros en casi
toda la, extension comprendida entre la cindad y la desemboeadura,
exceptuando principalmente la linea de la barra, que solo tiene de hon-
dura 1.60 metro. Si mds tavde, por una circunstancia imprevista, se
necesitase anmentar el volumen de agna del vio, ficil es agregarle el
caudal de agunas de los rics Lontué y Nuble, por la proximidad & que
se encuentran, en cierbos Ingares, de la hoya del Maule. Con lo ex-
puesto se dedunce qne en todo tiempo pueden entrar en el Maule toda
clase de naves d la ria de Constitneion, que esti @ un kilémetro del
mar, Se subentiende que esto sucederd nna vez que se haya hecho des-
aparecer la barra y mejorado el puerto.

Lo islay sitnada en el rio Manle, frente 4 la ciudad, de una loneitnd
de 1,200 metros y de un ancho de 250 metros, deja entre ella y la ori-
la izijuierda del rio un canal de 120 4 150 metros de aneho. Con cerrar
dicho canal en su parte superior y dragarlo, se completa la dirsena
que la naturaleza, casi por si misma, ha formado. Ademds, en cnal-
quier punto de la cindad, 4 orillas del Maule, se pucden establecer
muelles para la mds ripida expedicion, en easos determinados, de
la carga y descarga de las embarcaciones. Ficil es, en consecuencia,
en la parte maricima del Maule, ejecutar todas aquellas obras que se
estimen necesarias para facilitar el desenvolvimiento futuro del comer-
cio del puerto.

Por la distancia ¢ue se encuentra del mar y defendida como se halla
la ria de Constitucion por los cerros que la separan del Grande Oceano,
constituye nna posicion maritima militar de verdadera importancia.
Bastavia artillar los cerros de la costa para que esa parte quedase con-
verbida en una pesicion formidable, libre de todo atagque por el lado
del mar. Los bngues de la armada nacional encontrarian en cualquier
cirennstancia y en todo momento un asilo seguro.

El comercio de cabotaje que lleva dcabo el puerto de Constitucion
¢s verdaderamente importante, 4 pesar de las malas condiciones en que
se efecuna, principalmente por las difienltades gue presenta la barra
para la entrada o salida de las naves, ocasionando & muchuas de ellas,
por esta eircanstancia, una pérdida de tiempo considerable, mconve-
niente que constibuye un grave perjuicio para el desarrollo comercial
del poerto.

Por las cifras y datos que apuntamos & continuacion, se puede for-
mar ficilmente una idea de la alta importancia que siempre ha tenido:

4 |
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NUMERO Y TONELAJE DE LAS NAVES ENTRADAS Y SALIDAS, CONJUN-

TAMENTE CON LOS VALORES EXPORTADOS E

IMPORTADOS, POR El:

PUERTO DE CONSTITUCION EN LOS ANOS QUE SE EXPRESAN.

e —

| |

| ENTRADAS SALIDAS | EXPORTACION | IMPORTACION
AROs | — f

INOmero de Foheiadas Niumero de | i $ $

nawves naves

1852 || 152 18,153 178 19,116 || 98,723] 574,886
1853 || 185 | 20,493 172 | 18,688 ",] 44,038 924,722
1854 262 32,442 949 98. 743 I 22,580[1.781,096
1855 206 29.692 199 26,543 |1.706,288|2.214,029
1856 206 35,110 212 36,092 12.454,529(1.900,412
1857 | 162 27,446 171 30,687 [1.849,158 1.203,369
1858 223 32,261 224 32,835 [12.671,370]1.864,862
1859 233 34,491 202 33,920 [1.079,387|1.202.852
1860 | 171 17,368 | 169 17,014 [1.694,630[1.248,049
1861 || 161 | 16,492 158 | 15,670 |1.485,5441.231,168
1862 193 26,883 185 25,092 [|1.490,083(2.293;493
1873 204 52,221 290 51,742 (3.809,999/2.751,815
1826 107 23,370 153 94,372 |
1887 115 | 25,198 165 | 26,379 |
1888 90 19,980 209 | 23,230
1889 7l 17,094 241 20,046
1890 8() 17,760 172 19,410
1891 61 13,542 134 15,010
1892 94 200,868 217 23,106
1893 91 20,008 | 158 22 844

Queremos dejar constancia de que los datos que figuran desde 1886
hasta 1893, se deben al gobernador maritimo del Maule, pedidos por el
Ministerio de Marina, y que son los tinicos que nos ha podido dar desde
1828 hasta la fecha. Lamentamos que no nos haya subministrado al
mismo tiempo los relativos al valor de la exportacion ¢ importacion del
puerto de Constitucion en esos aios. Por lo demas, publicamos estos
datos bajo la responsabilidad del gobernador mencionado,

o
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La linea férrea que debe unir la ria de Constitneién con la eindad
de Talca,"es de una longitnd de 92 kilometros y su ‘trocha es de un
metro, Estd enrielada y en explotacion provisional hasta el kilometro
47, partiendo de la ultima poblacion referida.



Creemos de ntilidad dar una lijera idea del trazado de dicho ferro-
carril, El punto de partida es la estacion de los Ferrocarriles del Es-
tado, de la ciudad de Talea, desde donde se dirije al sur, hasta e] kilo-
metro 5, por la linea central, que en esa parte tiene un tercer riel; desde
ahl arranca en diveccion al poniente hasta Constitucion., El primer
paradero que se halla en ese sentido es Colin, kilometro 12; en el kilo-
metro 17 x 400 metros, se atraviesa el rio Claro; el segundo paradero
es Rauqucn, kilémecro 18, donde existen los molinos y canteras de ese
nombre; el tercer paradero es Corinto, kilometro 27, donde se encuentran
los famosos molinos de cilindro, los primeros que se hayan construide
en el pais y los mejores montados que existan actualmente; en el kilo-
metro 28 se croza el estero de los Puercos; el coarto paradero es el
Morro, kilometro 30, frente 4 la poblacién de Perales, en la confluencia
de los rios Maule y Claro; desde este lugar ya se va por la orilla norte
del Maule; el quinto paradero es Curtiduria, kilometro 33; el sexto pa-
vadero es San Antonio, kilometro 47; desde este punto hasta Quebrada
Honda, kilometro 63, es la parte mds ficil del trabajo que queda por
hacerse; en los kilometros 78 a 86, equivalente @ los puntos denomina-
dos Piedra del Lobo y Banco de Arena, por no estar fijado aiin, se debe
atravesar el Maule para tomar la orilla sur de ese rio y llegar 4 Consti-
tucion, kilometro 92.

Unu vez que esté concluido ese ferrocarril, en tres horas, cuando
misg, se establecerds comunicacion entre Talea y Constitucion. Un co-
merciante podrd ir, realizar sus negocios y volver en un dia, entre esas
dos peblaciones,

En la actualidad se prosiguen los trabajos de terminacion de esa linea
férrea con suma lentitud; pero, & pesar de todo, no pasard mucho
tiempo sin que estén terminados’ completamente.

Ese ferrocarril llevard una vida linguida s1 no se mejora el puerto,
porgue poco importa que lleguen 4 él las producciones del distrito que
sirve, si la expedicion por mar es lenta, 4 veces peligrosa y da resul-
tados poco halagiiefios, 4 causa de las difienltades que presenta la barra
del vio Maule para la entrada ¢ salida de los bugues; si los particulares
tienen (ue emplear fuertes sumas en el pago de bodegaje por sus mer-

caderias, y si los armadores tienen que gastar mds por la mids larga es-
tadia de sus naves en esa localidad. De esta manera pierde el comereio,
porgue no saca todas las nbilidades que debiera, teniendo que, vender
mas barato y pagar mis almacenaje por sus articulos; pierde el arma-
dor, porque el beneficio que pensaba obtener se lo arrebatan los gastos
de la larga estadia de los bugques.

Sin Ia mejora del puerto, la explotacion de ese ferrocarril serd poco

productiva. 1)
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La poblacion de la Repiiblica de Chile, segin el Censo Estudistico
de 1885, es de 2.956,412 bhabitantes, y la de las cinco provincias de
Colchagua, Curico, Talca, Linares y Maule, segiin ese mismo Czrso, es
de 716,402 habitantes, es decir, que esas provineias consbitnyen la
cuarta parte de la poblacion del pais, el 25 per ciento.

Crecmos oportuno y util establecer algunas comparaciones gne den
conocer ¢l area y poblacion de los distritos llamados i servir por ios
puiertos de Valparaiso, Consvitucion y Taleahnano.

Valparaiso atraeria lvs productos de cuatre provincias: Aconeagua,
Valparaiso, Santiago y O*Higgins,

Constitucion los de cinco provineias: Colchagua, Curieo, Talea, Li-
nares y Manle.

Taleahnano los de sels provincias: Nuble, Congepelon, Arauco,
Biobio, Malleco y Cautin.

Por consiguiente, se tiene:

— ——
I‘ AREA D& LAS PROVINCIAS ‘ PUBLACION

PUEBRTOS — —
|i Eilémetros cuadrados n Ruinera tolal
Vivlparaistamitisaives. L i, 40,487 s 879 565
CongEbibuCIon cxiensiveiiosviassiasss 44,530 5 716,402
: s, | :
Talcahuano...... e | 09,654 “ 690,620

—— —— —
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Mientras que lo que acontece ahora es asombroso: Valparaiso y Tal-
cahunano sirven d las quinee provincias mds florecientes de la nacion,
provincias gque tienen una poblacion de 2,286,587 habitantes, faltando
tan solo 669,825 habitantes para formar el total de la poblacion de
Chile. En estas condiciones fpuede existiv un comercio regilar? Sin
embargo, Ia Republica prospera; pero 4 pasos muy lentos, &i s¢ la com-
para con el desenvolvimiento que han adqunirido la Avjentina, ¢l Urnenay
y ¢l Brasil. Si-no poseyéramos el salitre y el guano de las provineias del
norte, se palperia con evidencia nuestro escaso desarrollo eomercial,
Hay ademids que tener presente que la distancia de Valparaiso & Tal-
cahuano por ferrocarril, es de 770 kilometros. No tomamos en cuenta
el limite sur de la provineia de Cautin ni el l{mite norte de la de Acon-
cagua, ni damos la distancia ¢ue les corresponde por ferrocarril i esos
puntos extremos. Sabemos (ue es inmensa, y que eg un verdadero obs-
ticulo para el progreso comercial del pais. Valparaiso y Talcahunano



son las anicas salidas por mar que tienen los productos de ess (ninee
provincias. [l drea que estos dos puertos se ven precisados i seryir
llega 4 140,651 kilémetros enadrados.

Los 44,530 kilometros cuadrados de ferreno que perteneccn al dis-
trito del puertio de Constitucion, comprenden los mds ricos terenos de
la Repiiblica, tanto por el valor come por la extension cnltiviidi. Pro-
duecen la mejor clase y en mayor abundancia que enalesqiicia otros,
toda especie de cereales, de fratos del pafs; principalmente licores. Clon-
tienen una poblacion numerosa, habituada & toda clase de eornvicio y
de industria. Se hallun ernzados en todo sentido por diversas v names-
rosas vias de comunicacion terrestres. En ellos se crian y obiticien ma-
yor mimero y de calidad superior toda espeeie de ganaderia y derivados,
en la proporcion de mds del 26 por ciento del contenido total el gerri-
torio. Son los mis aparentes para la implantacion de distintas fibricas,
por sus corrientes de agnas con su gran declive, porsns materias wrimas
indispensables para las manufacturss y tulleres, que naturales v abun-
dantes se encuentran por todas partes,

Segun el Anwario Estadistico corvespondiente 4 1885, de lo< veinti-
cinco arbiculos que Onicamente menciona para designar la prodaceion
agricola total del pais, con referencia d las cince provincias nonhradas,
seis exceden el 50 por ciento de esa produceion, gue son el trivo hlanco,
el maiz, los frejoles, los garbanzos, la linaza (71 7 ), y el charqui (67 % )3
y nueve superan el 25 por ciento de la produceion total: lenlvjas, ar-
vejas, nueces, lana, chicha, chacoli (41 %), vino y mosto, agn:ardiente y
cofiae, sin contar el ganado vacuno, caballar, ovejuno, eabrio v cerdes,
que excede igualmente el 25 por ciento de la emstencix toinl de la
nacion. Hsa Asfadistica no ennmera multitud de ofras produeciones.
No es exajerado decir que desde 1885 hasta 1893 ha anmeniido, por
lo menos, ¢n un 10 por ciento la producecion anual de esas provineias,

No cabe duda que, disminuyendo el precio del transporte, s- abara-
tan los granos, la poblagion misma toma marcado interés por ¢l desa-
rrollo del comercio, (ue €s su propia conveniencia, surjiendo, por con-
sieniente, toda elase de empresas y de fdbricas que, dando inipisod la
industria, arrchatarian poco & poco su predominio & los articlos ali-
menbicios y 4 los productos de la industria textil que se impo tan del
extran jero por valor de 20.000,000 de pesos anuales.

De los veinticinco arciculos de produccion que considera 1o Espudis-
tica Agricola, resulta que en 1885 las einco provincias de (' :hagua,
Curico, Tulea, Linares y Maule, han producido 263,358 toncliiis entre
cereales y frutos del pats; miis un 10 por clento sobre esos arliculos que
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aconseja la misma estadisbica que se agrezue, por deficiencia de datos,
suma 289,693 toneladas.

Pero como es ficil suponer que las produceciones de la agricultura y
de la industria de la nacién no se reduzcan 4 25 articulos, no juzgamos
que sea exajerado si las elevamos en un 10 por ciento sobre la cantidad
anterior, siendo entonces 518,662 toneladas el rendimiento anual pro-
bable de esas provincias en 1885,

Miis atin, hay que agregar todayia un 10 por ciento & la cantidad
ilbima, por el desenvolvimiento ¢ue han adguirido esas provincias des-
de 1885 hasta 1893. Se obtiene, en consecnencia, un total de 350,528
toneladas de produceion anunal de esas comarcas en lo que se refiere d la
agricultura y « la indnstria.

Suponiendo que 150,000 toneladas se consuman annalmente en esas
regiones y que el resto se exporte, tenemos, por consiguiente, 200,000
toneladas que podrian remitirse fuera de esas provincias.

Mds ¢ menos la importacion con la exportacion se equilibran en lo
que se refiere al tonelaje, como hemos visto en los cnadros anteriores y
como se puede ver en los cuadros que da la Estadistica Comercial cuan-
do trata del movimiento de navegacion de la Republica. Serian, pues,
200,000 toneladas que se importarian por el puerto de Consbitucion
para servir al comercio de las cinco provineias referidas.

En vista de los datos precedentes vamos i calcular el intecés que puede
producir el capital gue se invierta en las mejoras del puerto de Cons-
titneion, capital gue ascenderia 4 4.000,000 de pesosal cambio de 24
penifues por peso.

En 1892, & Valparaiso se importaron mercaderias que pesaban
1.429,000 toneladas; & Talcahnano, 820,000 toneladas; y 4 Coquimboa,
685,000 toneladas, produciendo ese tonelaje, como entradas de aduana
en Valparaiso, 15,196,000 pesos; en Talcahuano 2,481,000 pesos, y en
(oguimbo 768,000 pesos. La proporcion que hay, en consecuencia,
entre cada tonelada que ha entrado y el valor de los derechos de adnana
percibidos, es como sigue: para Valparaiso, una tonelada ha pagado de-
rechos de aduana por valor de 10 pesos 6 centavos; para "Talcahnano,
ha pagado 3 pesos 2 centavos; y para Coquimbo, 1 peso 12 centayos,

Como hemos enunciado que la importacion de Constitucion ascende-
ria, una vez mejorado el puerto, 4 200,000 toneladas anuales, y como
es muy natural asignar @ este puerto la misma relacion que hay
entre las toneladas y los pesos referentes a4 Talcahuano, por servir d pro-
vincias de casi igual poblacion y drea, de casi igual riqueza y produe-
cion, deducimos que lag 200,000 toneladas importadas producirian, 4
razon de 3 pesos por tonelada, derechos de adnana por valor de 600,000
pesos annales,suma que equivale al 15 por ciento deleapital de £.000,000
de pesos invertido en la mejora del pnerto. Suma que, acumulada du-



ante siete afios sucesivos, pagaria de sobra el dinero acovdado para la
transformacion de Constitueion, Estos datos son preciosos y eloenentes
en favor de cualesquiera empresa comercial que ejeeutara los trabajos
del mencionado puerto.

Aeabamos de ver que con sélo los derechos de aduana, Constitncion
produciria una entrada anual considerable, que seria un ventajoso in-
tercs eon respecto del capifal empleado y (ue eancelaria en pico tiempo
la denda invertida en su mejora.

No hemos tomado ¢n ctenta ninguna otra eivennstancia que elevara
esas entradas, ni hemos agregado ninguna otra consideracion. Ficil nos
hubiera sido afiadir la contribucion de hospital, gue consiste en el pago
una vez al afio, de 10 centavos por tonelada, de registro, siempre que
en ese transcurso de tiempo la nave procedente de cnalesquiera parte que
sea, éntre & un puerto mayor de la Repiiblica. Fieil hubiera sido tam-
bién agregar el derecho de rol, impuesto que se paga 4 razon de 2 pesos
por buque, d cada salida de puerto, siempre que no sea vapor de carrera
fija, el que solo abona un peso cada yez, Y tantos otros gastos gue sur-
oen por la estadia de un buque en un puerto,

Toda nave que penetrara en la ria de Constitueion, nada tendria
que temer de los fuertes vientos y de las recias tempestades que acontecen
de vez en cuando en el Océano Pacifico. Con mayor razon si se estacio-
nara en la ddrsena, donde la tranguilidad de las aguas seria admirable
en todo momento.

Sin mis, Constitucion aventajaria & Valparaiso y & Taleahuano, por
la facilidad que habria en introduaeir las meéjoras y los nuevos aparatos
que poseen las grandes naciones para hacer mds expedita y econdmica
la carga y descarga de las naves.

Fxponemos 4 continuacién, en nn enadro, la relacion que existe entre
el tonelaje de las naves llecadas y las entradas de aduana de los puertos
sicnientes, en el ano de 1892, sefalando al final la proporcion pagada
en pesos por derechos de aduana por eada tonelada que ha entrado 4
E30S puertos:



1892
ENTRADAS SATIDAS | Ef'rupumiﬂn
i ' |
| — e m— |l —— | br e
PUERTOS 'J_ —————————— ——— ;Emtmdas de :-.[lua:m,l"l — &
Nimero del Toneladas Niimero de| Toneladas &
naves Ay &5 B *
I | Z
Cogquimbo...| 572 | 685,56 | 566 | 684,874 768,333 1.12
|
lalt,ﬁhmn-u 751 | §20), ::L}é,: 753 | 819,900 2.481,644) 3.02
paraiso . I 1.295 [1.420.224] 1,301 |1.434,806] 15.196,600] 10.66
| | |
Resumiendo se tiene:
CONSTITUCION
v : , | PRODUCCION | _ _ [EKTRADAS DE -
PRESUPUESTO E AREA POBLACION \GRI0LA  [BXPORTACION IMPORTACION| ADUANA
$ _%‘ K. cuadrados| Habitantes | Toneladas | Toneladas | Toneladas $
4.000,0001 15| 44,630 | 616,402 | 350,528 | 200,000 200,000 600,000

g — ¢
—_——

Dada el drea de terreno y el numero de habitantes que tiene el distri-
to de Constitucion, dada la produccion agricola gue annalinente rinden
las cinco provineias referidas, no es exajerado deducir que el ntumero
de toneladas introducidas 4 ese puerto por toda clase de naves, llegaria
4 200,000, constituyendo como entradas de aduoana la cantidad de
600,000 pesos anuales.

A continuacion insertamos el cuadro del comercio exterior de los

puertos que se expresan, en 1892, por via ilustrativa,
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COMERCIO EXTERIOR

1803
PUBRTOS 0 € e [ .
IMPORTACION | EXPORTACION TOTAT,
WAl DATAIS0 cairs oo 53.525,404 299,560 | 61.824,964
Taleahvano . . . . 8,078,271 0.641,5838 14.219,854
Gogiimbors e o el RIBATEa6 3.712.762 6.550,008
Goronells *o0h, v 1,191,586 3.560,379 1.681,915
Valdivide e s calll sp1-365:501 720,483 | 2.085,934
l |

B T e ————— - p—
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Debe tenerse presente que la importacion total por los puertos ma-
yores de la Republica en 1892, alcanzé a 78.003,104 pesos y la expor-
bacion 4 64.205,038 pesos, resultando la primera snperior a la segunda
en 13.798,066 pesos.

Por la considerable distancia (ue hay entre Valparaiso y Talcahuano,
que por ferrocarril es de 770 kilémetros, los prodnetos de las regiones
intermedias tiencn un recargo muy subide en el flete que pagan por
s condueeion, perjudicando asi notablemente al comercio.

Constitucion atraeria los productos de cinco provincias: Colchauna,
Carico, Talca, Linares y Maunle; formaria una zona de atraceion com-
prendida entre los pueblos de Gultro y Parral, equivalente a una
distancia de 252 kilometros.

Siendo Constitucion el punto de partida, se tiene que de Constitu-
cion : Gulbro hay, por ferrocarril, 255 kilometros, y de Gultro & Val-
paraiso 274 kilometros, habiendo, por consiguiente, una diferencia de
19 kilometros 4 favor de Constitucion. Es decir, que los articulos que
se enviaran de Gultro eon destino & Consbibucion, desde ese punto soli-
urente, ahorrarian de pagar el aumento de flete correspondiente 4 19
kilémetros, es decir, que por cada tonelada remitida desde Gultro d
Constitucién, y no & Valparaiso, sc economizaria un peso.

La distancia que hay por ferrocarril, de Constitucion & Parral es de
181 kilometros y la de Parral 4 Taleahnano de 244 kilometros,
habiendo, por censiguiente, 63 fildmetros de menor distancia 4 favor
de Constitucion, de los productos que vayan con destino d este punto;
lo que equivale @ una economia de dos pesos por tonelada de los articu-
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los que se remitan desde Parral 4 Constitucion en vez de enviarlos de
Parral 4 Talcahunano,

No hay necesidad de indicar la diferencia (ue resultaria de comparar
¢l promedio de Ta distancia entre Valparaiso y Talcahuano con el de
(Clonstitneion entre sus puntos extremos, Gultro y Parral. Es demasiado
evidente y notable para que se comprenda al instante el gran beneficio
que obtendrian lag cinco provincias mencionadas, no teniendo ya sus
productos el recargo de flete tan excesivo por causa de la mayor dis-
tancia a4 Valparaiso o Taleahuano.

A la zona de atraccion comprendida entre Gultro y Parral, qne tiene
al rio Cachapoal por linite norte y ¢l eurso meds anstral del rio Pergui-
lauguén por limite sur, afluirian también todos los articulos que se
movilizaran por los fervocarriles de Pelequén 4 Penmo, de Palmilla d
Alcones, de Parral @ Cangnenes ¢ [tata y de todos los ramales de ferro-
carriles que s¢ construyan en lo sueesivo entre log rios nombrados y
que vayan 4 unirse & la linea férrea central,

El movimiento de carga probable (ue se efectuaria en Constitucion,
puede deducirse del acarreo hecho por los Ferrocarrviles del Estado,
entre los limites y en la forma que indicamos 4 continnacion, sin con-
tar los ramales de vias férreas futuras y el desenvolvimiento posteriov
de la zona referida.

Ixaminando la Estadistica de los Fervocaryiles del Estado ¢orrespon-
diente al ano de 1892, se ve (que la carga que se moviliza en la zona
comprendida entre Gultro y Parral 4 Valparaiso y Taleahuano y la
que fluye de estos dos puntos 4'la menclonada zona, llega 4 122,064
toneladas, carga que tendria su facil y economico transporte por Cons-
tituelon.

Para obtener la cifra anterior hemos agregado tambicn la carga que
se movilizo en ese afio de Concepeion & la zona de Guolire y Parral y
la que se transportd de esta zona 4 Concepeion, porque una buena
parte de la mercaderia que llega i Talenhuano, se condnee en carreta
# Concepeion en 3 horas, por la corta distancia 4 que se hallan uno de
otro estos lngares y el inmenso tiempo que ahorran por cse medio, en
vez de esperar cerca de einco dias para que el ferrocarril las transporte
de Taleahuano & Coneepeidn; porgue los demds puertos de la provineia
de Concepelon envian el total de sm numerosa carga d la ciudad del
mismo nombre.

Para que se jnzgue que la carga obtenida de 122,064 toneladas no
es excesiva, damos en segnida el total de la carga movilizada ¢l mismo
anio de 1892 por los Ferrocarriles del Estado, que asciende a 1.849,000
toneladas, es decir, que la primera cantidad es, con respecto de la
seganda, €l 15 por ciento, cifra que es insignificante.

Calenlando sobre el total de 122.064 toneladas, teniendo presente



= O —

que la disbancia que hay entre Valparaiso y Talecahnano por ferrocarril
es de 770 kilometros, y suponiendo la carga acumulada en la estacion
de Molina, que es el panto intermedio, ¢l ahorro de flete para trans-
portar la carga & Constitucton seria de 610,329 pesos anuales, lo que
da ctrco pesos, de ahorro por tonelada,

Para llegar 4 la cifra de 610,329 pesos, hemos supuesto gque las
122,064 toneladas transportadas desde Molina & Constitucion, pertene-
cian 4 la carga de segunda clase, denominada de cereales y productos
¥ que constibuye casi la totalidad del comercio de las einco provineias
ya aludidas.

Hay que tener presente que desde el 1.9 de Enero de 1893, lag tari-
fas de los Fervocarriles del Estado han sido aumentadas en 25 por
clenbo. Asi es que en buena lojica para estimar mds exactamente la
economia total realizada cada ano, hay que clevar en un 25 por ciento
la cantidad de 610,329 pesos, lo que daria 762,912 pesos.

[4] movimiento maritimo del puerto de Constitucion alcanzé en 1892
4 60,000 toneladas, segin la. Memoria del Ministerio de Marina, del
afio de 1593, pdgina 414, efectnado por naves que han entrado y salido
4 ese puerto.

Ahora bien, 122,064 toneladas que se condueivan por ferrocarril, mds
60,000 toneladas que se movilizan en Constitucion, dannn total de
182,064 toneladas, que tendrian gue transportarse por ese puerto.

Nadie podrd objetarnos que la ultima cifra obtenida es elevada; por-
que en los racioeinios precedentes no hemos tomado en consideracion
namerosos ¢ impocbantes factores, como, por ejemplo, la carza que va
de Santiago i la zona de Gultro y Parral y la que va de esta zona 4
Santiago.

Por consiguiente, st decimos que el movimiento del puerto de Cons-
titucion, obtenido de la estadistica de los Ferrocarriles del Estado,
ascenderia @ 200,000 toneladas, una vez mejorado el puerto, asecuri-
mos nna cosa fue dista aan, por lo redueido, mucho de la verdad.

Hemos demostrado gue el ahorro de flete de la carga que se transpor-
tarta por la linea de Constitucion, en vez de huacerse por la de Talca-
hnano 6 de Valparaiso, de la zona ya mencionada de (rultro 4 Parral, es
de cinco pesos por tonelada. Bl total de economia obtenida para los
particinlares de esas rejiones, suponiendo el movimiento de earga annal
de 200,000 toneladag, es de 1.000,000 de prsos por afo, supa gue iria
incrementando la rigueza pablica y que haria dar mds vastas propor-
ciones al comercio jeneral de ezos territorios. En esta nlima cantidad
no estic comprendido el aumento del 25 par ciento ya cxpresado. .

Todo esto manifiesta la necesidad que existe de proceder cnanto
antes & la ejecucion de un puerto artifcial, intermedio entre Valpa-
vaiso y Talcahwano. Sin la apertura de nna via de comunicacion por



mar, esas provincias, que se desenvuelven lentamente, nunca podran
aleanzar un desarrollo en armonia con el progreso moderno, ni ann con
el adelanto jeneral del pais.

Sabemos ya que la economia en el btransporte por la via férrea de
(fonstitueion alcanzaria & lo menos 4 1.000,000 de pesos anuales. Sabe-
mos también que las entradas de aduana en Constitucién, por ano, lle-
garfan 4 600,000 pesos.

Pien examinada la cuestion, ne solo presenta dicho puerto las ante-
riores ventajas, sino también muchas otras de bastante importancia:

1.* (tanan considerablemente las cinco provineias nombradas, porgie
les permite tener ahorro en el flete de sus articulos, porque venden mas
baratas sus produceiones, porque consignen mis rapidez en la expedicion
de sus negocios, es decir, que obtienen economia de dinero y de tiempo;

2.8 (Gana el pais, porque prosperan cinco de sus mejores provineias,
porque se alza un puerto de primer orden, 4 donde acndirfan con pre-
ferencia las naves extranjeras, ya que la carga y descarga de las merca-
derias puede efectnarse en condiciones superiores 4 Valparaiso y
Talcahuano, por la facilidad de instalar aparatos miis perfectos sobre el
particnlar y por las scpuridades que ofreceria sn fondeadero; y en cuyo
poerto también la escuadra nacional encontraria lun abrigo y refugio
seguro contra cualguniera eventnalidad funesta;

5. Ganan los armadores, que de muy lejos envian sus embarcaeiones
para establecer una corriente poderosa de comercio, de intercambio de
productoes, porque yi el obstdenlo principal qne impedia el rdapido des-
arrollo de sus fransacciones, con la creacion del puerto de Ueonstitneion
ha desaparecido. Ya no tendrian esas naves lus largas demoras aconte-
cidas por el lento desembarque y embarque de la carga respectiva, de-
moras que suben i mis del doble del tiempo fijado para la estadia en
los puertos de Chile, ocasiondndoles, por este motive, naturalmente la
perdida de las utilidades que juzgaban obtener. Toda nave cuesta caro
en su sostenimicento diario. No hay necesidad de dar el detalle de sus
casbos para probatlo.

Ni Rio Janeivo, ni San Francisco de California, ni Buenos Aires, ni
Montevideo, nt ann el Callao, presentan el atraso de Valparaiso y T'al-
cahuano d este respecto.

Por cada dia de trabajo, términs medio, se descarca de los bngues el
signiente numero de toneladas en los puerfos que se expresan:

En Rio Janeiro, Qe.ccoeonicisiniene. 100 & 140 toneladas
En San Fruncisco de California, de... 100 » 120 »
lin Buenos Aires y Montevideo, de.... 80 » 100 b
Enielf @allaode wvs soraisn st gsieoe. R Dep e an )

En Valparaiso y Talcahnano, de...... g 0 A0 a5 _n
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Fn coanto al carguio de retorno, se encuentra en las mismas tela-
ciones anteriores. Bl servicio de lanchas también deja mucho que de-
sear por ¢l escaso niimero de ellas ¥ por su mala calidad. Se hace indis-
pensable llevar 4 cabo una reforma completa en la estructura y en el
tipo de las lanchas. La deficiencia de muelles también es obro obstdculo
para el libre desenvolvimiento del comercio.

A pesar de las ventajas que & Chile proporeiona la configuracién de
st territorio y la extension de sus costass d pesar de que la naturaleza
lo sefiala como una gran potencia maritima; & pesar de las comodidades
que encuentran las nayes que yisitan nuestros puertos y de los modi-
cos precios que ellas pagan en nuestras agunas; 4 pesar de tantos privi-
legios, nuestros puertos se hallan en condiciones de inferioridad con
respecto de los del Brasil, la Argentina, el Uruguay y el Pera, en lo que
se refiere 4 la expedicion del comercio y 4 las seguridades de la estadia
de los bugues.

Todas las naciones de la tierra gastan millones de pesog en mejorar
sus puerbos, En Chile, los tales puertos se pueden considerar en su
mayor parte como radas abiertas, gue se hallan en el mismo estado en
que las dejo la naturaleza,

Lias naciones europeas han empleado muchos millones de dinero en
perfeccionar sus puertos, lo que demuestra la capital importancia que
abribuyen 4 esos factores del comercio.

Para dar nna idea de la suma gastada, en los ultimos afics, en el
viejo continente, en docks y puertos, damos 4 continuacion una lista
que sobre el particular expone el Diccinnario Estadistico de Mulhall,
piagina 226

Alejandria..coseecns £ 2,650,000 Glasgow..eisievivess £ 7,600,000
Amsterdam...oevesss. 2,600,000 Hamborgo........... 2.200,000
Amberes. .. o eouessions : 6.800,000 Hawre:coovaramaiinins 6.400,000
Burdeos...... 1,700,000  Holyhead ..oerseenees 2,000,000
Bonloone...i.cq: v 1.200.000 Huil..uvssommeriamwenses o 1.200,000
Bremen ..coosesvanesse 1,800,000 Liverpool......ovee... 18,200,000

Briatio)i.cicesases snsons
T, 2 e s

Uebhens . oo v n s
Cherbonrg.......
[IGPPE o oivoencinsvernnss

RNARE: s raavachs
Dunguerque.........

900,000
1.500,000
1.800,000
5.000,000
1.200,000

800,000
4,600,000

Londres...... et
Marsella oo eoeeasss
Rlymouthi, cevesses e
Robterdam.., ceveesas
Saint Nazaire.....ou..
Trieste ...

CIC I R R LR

20.100,000

3.400,000
1,550,000
2,400,000
1.800,000
1,100,000
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Ahora bien dados los datos anteriores ;que serian 4€0,000 libras es-
terlinas inverbidas en mejorar el puerto de (Constitucion, cuando sis
ventajas serian inapreciables, hasta colocarlo en condicion de ser con-
siderado como uno de los primervos puertos de la Republica?

Cardiff, por ejemplo, el tercer puerto de la Gran Bretaia, por el to-
nelaje total que despacha, enya exportacion en 1891 aleanzo &
11.261,374 toneladas, debe su importancia & dos eausas: 1. 4 su exce-
lente posicion geogrifica, porne sns docks estin en la desembocadura
de dos rios y se hallan bien abrigades, y porque posee sitios aparentes
donde pueden cou toda comodidad anclar las naves; y 2.2, al injenio
desplegado por los coustructores del magnifico sistema de doeks, por
medio del cual se ha desarrollado el comercio de ese distrito,

Cardiff, en 1831, tenia 1,298 casas y 6,187 habitantes. Sesenta anos
después, en 1891, poseia 20,176 casas y 128,849 habitantes.

Consbibucion se encuentra en las mismas condiciones (ue Cardiff,
puesto que las dos causas que consbituyeron el engrandecimiento de este
tltimo, son aplicables al primero y pueden dar el mismo resultado.

FEn el rio Muule se pueden establecer los docks, lngares de embarque
y muelles que sean necesarios para el servicio del puerto de Constitn-
¢cién, con economia v perfectamente abrigados.

Cardiff, para atender 4 su movimiento comercial, posce 5 doeks, nu-
merosos sibios de embargue y muoelles.

Para facilitar el despacho de su enorme comercio de exportacion, se
han construido drops y graas movidas por fuerza hidrdulica que pue-
den embarvcar nies de 300 toneladis por hora cada wie, en nimero-sufi-
clente para asegarar el prouto carenfo.

En el rip Manle también se pueden establecer drops y grias, andlogas
s es preciso, movidas ignalmente pov fuerza hidedulica, que de balde y
poderosa lleva ese soberbio rio, con el objeto de satisfacer al comercio
futuro de Constitueion.

Para que Constitucion sea un inmenso puerto comercial, capaz de
sacar de su wnfancia y de su lefargo & nnestra agricnltura y 4 nuoestra
induostria, es menester que el Supremo Gobicrno invierta en su mejora
las 400,000 libras esterlinas mencionadas, si es que estima como nos-
otros la econveniencia y la necesidad que hay de realizar dichos trabajos

maritimos,
-

* *

Lia preocupacion constante por que trabajan las naciones, el objetivo
pl‘iﬂﬂi[‘aﬂa] i que tienden sns esfuerzos, es mejgmr su comercio, No cabe:
duda de que es el primer pensamiento, el gran proposito, las sabias
combinaciones y medidas & que obedecen los actos de todo funcionario
que desea el engrandecimiento de sn patria,



Hasta ahora no se ha hecho lo suficiente en el sentide de ensanchar
el comercio de la nacion de nna manera completa. Si es verdad guae se
inviercen anualmente algunos cientos de miles de pesos en la apertura
y conservacion de caminos y ejecucidn y reparaciones de puentes; gue
ge han gastado muchos millones de pesos en la prolongacion de la linea
central de los Ferrocarriles del Estado y construccion de ramales hacia
la costa; tambicn es cierto que la deficiencia de sus muelles, gue mu-
chos puertos no los tienen y que otres los poseen en reducidas y malas
condiciones, los primitivos y escasos elementos de carea v descarga de
naves de (ne se dispone, el escaso abrigo que encuentran los bugnes en
dia de temporal, la gran distaneia que hay entve los dos principales
puertos & que Huyen las producciones del pais y las embarcaciones
extranjeras, han sido causa bastante para que el comercio se haya efec-
tnado hasta el presente en condiciones restrinjidas y muy desfavorables.

(thile, mds que ningiin otro pueblo, necesita mejorar sus vias de
comunicacion por mar. Hs sensible gque en este sentido no se haya ade-
lantado gran cosa desde el tiempo de la colonia hasta la época presente.
Entonces, como ahora, Valparaiso y Talcahuano han sido los puertos
obligados del comercio de la zona central de la Repiblica, poseyendo
casl los mismes defeetos y ventajas. La agrienltura y la induostria de
esas regiones, por este mobivo, sufren las mds serias consecuencias,

Sin v mis lejos y sin traer acopio de numerosos datos, que desgra-
eradamente existen, vamos 4 citar un hecho que por si solo nos expli-
card muchas cosas. A fines de Febrero del presente afio, 1898, de Esba-
dos Unidos de Norte-Ameérica han llecado naves con cargsamento de
cebada, harina y afrecho para nuestras provineias del norte. No se crea
gue nos referimos exclusivamente i Tacna 6 Tarapacd; es 4 la provin-
cia de Coguimbo.

Sabemos, ademds, que antes de ahora los productos de nuesbra agri-
aulbura abastecian al Perd, al Ecuador y aun & Colombia, es decir, que
4 este respecto poseiamos el dominio del Pacifico hasta Centro Amérieca.

Hoy no sucede lo mismo: esa gran potencia nos ha arrebatado casi
por completo el comercio gue ejerciamos antes con dichas naciones, y
lo que es mids serio todavia, 4 nuestras mismas provineias surte con
sus cereales,

Con el objeto de reforzar nuestras observaciones y probar gue esta-
mos en la verdad, vamos d hacer referencia a4 nn informe del Consul
(+eneral de Chile en el Ecnador, que se publica en el namero 4,456, de
24 de Febrero de 1893, del Diario Oficiel. Tia imporsacion de harina
al Benador en afios anteriores & 1891 era exclusivamente chilena. Pero,
¢n ese ano, 1891, la importacion de ese articulo al referido pais alcanzo
4 3.010,807 kilogramos, perteneciendo de esta cantidad 4 Chile 408,000
kilogramos, y el resto 2.602,807 kilogramos, d Estados Unidos.

)
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sQniere decir esto que el clima v el snelo del pueblo yankee sonmus
propicios que el de Chile para esas prodnceiones, ya que vienen de tan
lejos casi al centro mismo de nuestro tervitorio d ofrecerlas & mids bajo
p_t'i‘:uiu? .{'-'j :"s'lgnifi[ﬁ.u, ACASO, (e ése pals ha admitide en todas las faces
del trabajo y del transpovte las mejoras que el progreso moderno senala
GOTNG Necesarias?

Fis clerto, repetimos, e por toda la Republica se espareen las nue-
vas maguinas impreseindibles para laagricnltnra v para la indnsoria; se
creall ¥ mejoran cominos y puentes, se construyer NUmMErosas [neas
férreas; peto, como todo esto no es suficiente, conviene gne se tienda 4
vealizar ¢l corolavio indispensable de todos esos anterioves esfuerzos:
priweramente gque se haga, como hemos dicho, un puerto artificial 1n-
rermedio entre Valparaiso y Taleahuano; parva que las fértiles comarcas
del walle central puedan luchar mas venbajosamente con la eoncurren-
cia extranjera,

Aliora bien, zqué lugar de la costa comprendido entre Valpavaiso y
Talcahuano, quesitvaal comercic de las eineo provincias ya expresadas,
Es mds 4 proposito gne Constibueion para construiy un exce lente puerto?

En voda esa lares extension del litoral no hay uno selo que presente
reutiidas las ventajas siguientes:

1.4 Que dentro del poso costo de las obras esté comprendido el esta-
blecimiento de unn gran darsena:

2.8 Que al parde la ficil realizacion de las mismas, se unan las
saranbias suficientes con vespeeto i la estabilidad de la constroccion y
4 las buenas condiciones del puerto en el porvenir;

3.0 Que sivva d mas habitantes y & mayor numero de provinelas;

4.2 Que en poco Glempo meds ‘tenga un ferrocarril que lo hgne d la
linea central ;

5.2 Que en coalgniera época del ano dé facilidades y completo abrigo
ik las maves mercantes y de guerra; y

6.2 Qne como ciundad tenga mis poblacion y un comercio maritimo
ms floreciente.

Nos asiste: la confianza de que, si se tiene el proposito de efeconar
serios trabajos maritinos en alenna localidad de la cosba, Constibueion
ha de merecer la preferencia.

Alli no se ven las grandes reventazones rjue produce la mar en todo
trempo en otros puntos del litoral, Tampoco se contempla ese juege
colosal y sorprendente de inmensas cantidades de: avena que cambian
de lugar constantemente en la mizsma rada. Circunstancias que por 8i
solas basean para condenar toda obra (ue se trate de realizar en esos
puntos, como en Pichilemu, por ejemplo.

Todo concurre para designar 4 la ria de Consbitueion eoniol un
puerto de printer orden.
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La naturaleza, por una parte, se muestra prodiga con esa ria pard
tal objeto: le ha dado nna mar relavivamente tranguila, en comparacion
de otros puntos de la costa; el arrastre de los materiales en su litoral
obedece 4 leyes sencillas y conocidas, y estda reducide @ proporciones
muy simples; tlene nn rio candaloso y profundo; cerros gue la defienden
del mar y de naves enemigas; una 1sla de tierra firme en ¢! vio, frente
i la cindad; y es casi la distancia media entre Valparaiso y Talcahuano.

El esfuerzo y la inteligeucia del hombre, por otra parte, completan
la obra de la naturaleza. Dos murallas de piedra, del largo, del alto y
del ancho necesarios, dispuestas convenientemente & ambos lados de la
desemboeadura del rio Maule, bastan para hacer desaparccer la barra.
[ia isla, sise la une por su costado oriente 4 tierra firme, v si se draga
el sitio que hay entre ambas, constitnye una darsena magnifica.

Y todo esto y mucho mids importaria 4.000,000 de pesos, eantidad
con la cnal se obtendria un puerto de primer orden, superior 4 Valpa-
raiso ¥ & Talcahnano, como lo hemos demostrado an teriormente.

Al Supremo (fobierno le corresponde estimar la importancia de estos
brabajos maritimoes, desde el punto de vista comercial y militar, como
ienalmente le incambe considerar la necesidad de sn ejecncion.

Nunea como ahora, en terminos mds justos y previsores, se podran
apreciar las ventajas de esa consbruccion,

Nunea como ahora confiamos en ver convertidas en hermosa realidad
tan fundadas esperanzas.

Santiago, Noviembre de 1893,

Se acompaiia ua plano de la via de Constitucion, levantado el 15 de
Marzo de 1892, por la comision & cargo del ingeniero de trabajos ma-
ritimos, don Camilo .J. de Cordemoy. La playa de Quivolgo afecta la
forma ue en ese plano se indiea, porque el 3 de Octubre de 1891 huho
nma grande avenida del rio Manle que se llevo la barva y la puita de
Quivolgo, y porque en Marzo de 1892, ain se encontraban estas ulti-
mas en via de formaelon.
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